Unfallursache ungeklirt

Die Strafle aus der Sicht der Tiere betrachtet

ie sterben, weil sie den Begegner nicht kennen und ster-

ben, weil sie ihn nicht toten wollen. Sein Auftauchen und
seine Reaktionen lassen sich nicht voraussehen und berechnen.
Wild auf den Strafen ist unberechenbar. Das ist die Meinung
der meisten Autofahrer und vieler Stralenbauer. Sie ist falsch.

Zwei wesentliche Begegner gibt es fiir den Autofahrer auf
den Straflen auflerhalb der Stadt: Maschinen ohne Sinn und
Verstand, mehr oder weniger beherrscht von Wesen, die er
kennt, weil er selbst ein solches ist und sich dazu auf der
Strae in gleicher Situation befindet. Tiere mit Sinnen ohne
Verstand; dem Menschen heute fast vollkommen fremde We-
sen. Die ersteren — die Menschen — reagieren in der Regel wie
er selbst, Brechen sie nicht unnormal aus, so kann er sich in
Bruchteilen von Sekunden auf die voraussehbare Reaktion des
Gegners einstellen. Dazu stehen an der fiir ihn und seine Be-
gegner vorgeschriebenen Strale Gedichtnisstiitzen, Hinweise,
die, beiden verstandlich, Benutzung und Begegnung erleichtern.

Jetzt taucht Wild auf. Niemand hat dem Autofahrer brauch-
bare Hinweise auf sein Verhalten gegeniiber diesem Begegner
gegeben. Die Hinweise beschrinkten sich bisher auf Merk-
blitter — die nicht Allgemeinbesitz sind und leider auch dem
Autofahrer das Verhalten der Tiere nicht deuten — und die
Schilder, die ihn vom Vorhandensein der Tiere unterrichten.
Letztere oft mit einer geradezu blodsinnigen Kilometerangabe,
die erkennen liBt, daB dem Beschilderer die Sorge um Auto-
fahrer und Wild nicht allzu ernst ist.

Und das Tier wird dem Menschen fremder von Jahr zu Jahr.
Durch Epochen brachte ihm der tigliche Umgang mit seinen
tierischen Sklaven und seinem Vieh Einblick in ihre Sinnen-
welt. Seit Jahrzehnten ist der tierische Sklave abgelost durch
die Maschine, ihre Sinnen- und Gefiihlslosigkeit iibertrigt sich
auf ihren Herrn. Mit seinem Vieh verkehrt er per Automat.

Jiger wissen noch etwas vom Tier. Sie messen (oder sollten
es wenigstens) ihre Sinne mit denen des Wildes. Sie regten,
wenn auch nicht zuletzt aus Eigennutz, in Zusammenarbeit
mit anderen die Erprobung von Sperrziunen, Warnschildern,
Zwangswechseln, Stanniolstreifen, Leuchtpfihlen und auch die
Erprobung des Gelblichtes an. Diese Erprobung geschah im
ganzen Bundesgebiet mit Genehmigung des Bonner Verkehrs-
ministeriums. Der Deutsche Jagdschutz-Verband: ,Schon heu-
te haben die tausend Kraftfahrer im Bundesgebiet, die das
gelbe Licht erproben, diese Erfahrung gemacht: Gerade hin-
sichtlich der Gefihrdung von Mensch und Tier auf der Strafle
spricht alles fiir und nichts gegen das Gelblicht. Um so unver-
stindlicher, da das Bonner Verkehrsministerium kiirzlich sei-
ne Erklirung gegen das Gelblicht abgegeben hat. Die Entschei-
dung iiber das Gelblicht fillt ohnehin erst auf der Wiener
Weltverkehrskonferenz im Oktober dieses Jahres (1969).”

Im Gelblichtzwang ligen Geschifte und Verluste einer er-
heblichen Grofenordnung. Somit wird manches in das Fiir
und Wider hineinfliefen an Einfliissen, die mit den Ursachen
nichts zu tun haben.

Der Landesjagdverband Schleswig-Holstein stellte auf einer
Pressekonferenz unter Beteiligung des Tierschutzes und des
ADAC fest: ,Was bisher getan wurde, ist ein Gewurschtel
ohne Sinn und Verstand!”

Der Grundsatz jeder ,Abwehr”, das Einstellen auf den Geg-
ner, hier Begegner, wurde bisher versiumt. Dieser Gegner, das
Tier, reagiert nicht klug, sondern seinen Sinnen gehorchend
sinnvoll; der Autofahrer dagegen vor dem Zusammenstof3
mit einem Tier nur allzu oft scheinbar sinnlos. Das stimmt
nicht. Seine Sinne reagieren richtig, aber sein Korper war nur
mittelbar beteiligt; eine sinnen- und gefiihllose Maschine setzte
die auf seinen Korper zugeschnittene Reaktion seiner Sinne in
eine Katastrophe um. Der Fahrer mufl seine spontane Reaktion
auf die Meldung seiner Sinne im gleichen Augenblick koppeln
mit den Uberlegungen seines Verstandes, der die Maschine
beherrschen soll.

Auto und Strafe sind fiir Sinn und Verstand gebaut. Fehlt

HANS BEHNKE

cinem Menschen eines von beiden, so gehort er weder als Len-
ker eines Geschosses von 100 km Stundengeschwindigkeit noch
als FuBBgianger auf die Strafe.

Dem Wilde fehlt eines, der Verstand. Es kann diesen Man-
gel nur bedingt durch Erfahrung ausgleichen. Ergo: Es gehort
nicht auf die Strafe. Durch zwei MaBnahmen lift sich das
vermeiden: die Tiere toten oder die Strafen abgattern. Beides
ist aus vielerlei Griinden nur bedingt moglich. Moglich ist
alles, was Dr. Ueckermann bisher verlangt hat; vor allem teil-
weise Abgatterung und Aufklirung im Fahrunterricht.

Bei dem grifllichen Unfall mit fiinf Toten, der vor iiber
Jahresfrist eine Anfrage im Bundestag ausliste, hatte der Fah-
rer, seinen Sinnen folgend, durch Ausweichen reagiert, aber den
Verstand nicht oder zu spit eingeschaltet, der die Maschine
beherrschen soll. Sie machte nicht mit. Das kann uns allen
tiaglich passieren. Zu diesem Unfall zwei gegensitzliche Auf-
fassungen.

Aus der Presse: ,Nach dem schweren Unfall appelliert die
Polizei wieder an die Autofahrer: Versucht nicht, bei hoher
Geschwindigkeit Wild auf der Fahrbahn auszuweichen! Das
richtige Verhalten: Mit beiden Hinden das Steuerrad umklam-
mern, Gas geben und drauf! Alles andere ist noch gefihrlicher.”
Diese Auffassung ist inzwischen von einem Gericht bestitigt
worden! Also Begegnung nach dem Motto: wer die Wucht hat,
ist im Vorteil.

Ich bin jahrlich bis zu 50000 km schnell und in zumeist
wildreicher Gegend unterwegs und wage daher zu behaup-
ten: Diese Empfehlung ist falsch! Entstanden daraus, dafl
die Polizei nur die verungliickten Begegnungen mit Wild
erfihrt, die millionenfach durch richtiges Verhalten des Fahrers
gut abgelaufenen aber naturgemif nicht registriert. Wiirde
jeder tun, was Polizei und Gericht empfehlen, wir hitten
jahrlich das Dreifache an Unfillen. Bei starkem Wild ist diese
Empfehlung eine Aufforderung zum Selbstmord.

Wie kommt es nun zu solchen und zhnlich unsinnigen
Empfehlungen? Wer solches empfiehlt, kennt den Gegner nicht.
Er wei’ gar nicht, was das fiir ein Wesen ist, das ihm auf der
Strafle begegnet.

Hier sollte die Strafle, aus der Sicht der Tiere betrachtet —
denn sie betreten diese ja nicht, um getétet zu werden —, den
Straffenbauern und Autofahrern richtige Hinweise geben.

Insekten: Fiir die Insekten ist die Strafe ein Stein oder ein
Felsenband, das die Wirme des Sommertages in der abend-
lichen Abkiithlung lange speichert und ausstrahlt. Thr Zerknal-
len an der Scheibe ist nicht zu verhindern, doch sei an die
braungelben Gliihbirnen erinnert, die in den Tropen verwen-
det werden, um das Anfliegen der Insekten zu vermeiden,
Gelblicht wire wohl zu iiberlegen.

Vigel: Die an der Strafle briitenden, insektenfangenden
Vigel werden vor allem in den Abendstunden und wihrend
der Jungenaufzucht, in der sie bis in die spite Dimmerung
mit Beute beschiftigt sind, vom Auto erfaflt. Selbst die flinke
Schwalbe kann einem Auto, das iiber 80 km fihrt, nicht aus-
weichen, wenn es iiberraschend auftaucht. Zum Zusammen-
sto mit grofleren Vogeln oder Flugwild kommt es ebenfalls
durch Uberraschung, sobald das Wild hinter Baum oder Busch
hervor plotzlich auf eine StraRe einschwenkt und keine Zeit
mehr hat, dem schnelleren Auto auszuweichen. Nichtliche Zu-
sammenstofie, aufer mit Eulen in der Dimmerung oder auf-
gescheuchten Vigeln, gibt es in unseren Breiten nicht. Zu-
sammenstéffe mit Végeln oder Flugwild liefen sich durch 20
bis 30 m freie Sicht beiderseits der Strafle weitgehend aus-
schalten. Die Tiere kénnen dann im Anflug noch die Rich-
tung und Geschwindigkeit des Autos erfassen und ausweichen.
Dummerweise werden, wo solche Strecken vorhanden sind, oft-
mals Schmuckstriucher gepflanzt. Eine erste Maffnahme muf
das sofortige Einstellen dieser Bepflanzung sein.

Kleine Tiere am Boden: Das kleine, nichtfliegende Getier
bewegt sich so niedrig am Boden, da es den Ursprung der
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Storung erst spit erkennt. Zu spit. Die Gefahr ist neu fiir alle
Tiere und dazu unnatiirlich schnell, somit verfiigen sie iiber
keine instinktgesicherte Abwehrreaktion, wie etwa gegen Raub-
wild. Werden diese Tiere im Dunkeln durch die Bodenerschiit-
terung oder den Lirm des Motors auf die Gefahr aufmerksam,
so verhalten sie, suchen sie zu erkennen und fliichten dann.
Der oft iiberfahrene Igel sucht nachts auf der warmen Strafle
Insekten. Der Junghase, der die Strale um der Wirme oder
Trockenheit willen aufsuchte, benutzt nachts als Renner das
freie und beleuchtete Band zur Flucht. Am Tage wird das
kleine Getier dort iiberfahren, wo die Deckung bis an die
Strafle reicht. Das kann Buschwerk, aber auch Getreide oder
hohes Gras sein.

Gleiches gilt fiir den Fasan, der lieber lduft als fliegt. Raub-
wild wird nur gelegentlich iiberfahren, da seine vorsichtige,
auf Spihen und Jagen eingerichtete Lebensweise es nicht blind-
lings auf freie Flichen rennen liflt und es lieber vor Gefahr
ins Dunkle schliipft.

Zehn Meter freies Gelinde, ohne Busch, Getreide oder
andere Deckung, wiirden den Autofahrer und das meiste
kleine, sich am Boden bewegende Getier, auch den Fasan, am
Tage vor ZusammenstofSen bewahren. Mit diffusem Gelblicht,
das auch seitwiirts der Strafle wirkt, wiirden durch beiderseiti-
ges, rechtzeitiges Erkennen auch nachts Zusammenstifie ver-
mieden.

Will man die dazu benétigten grofen Flichen einsparen, so
gibe es als generelle Sicherung gegen diese Tiere nur die un-
durchsichtige Wand, so hoch, dafl diese Kleinen nicht hiniiber-
sehen kénnen. Wohin das Tier nicht sehen kann, springt es
nicht. Eine 60 cm hohe, gefahrlose diinne Plastikwand wiirde
geniigen (Leitplanke nach unten verlingern). Ein durchsichti-
ger Zaun miiflite bedeutend hoher sein.

Grofles Wild: Rehe und Hochwild haben mehr Ubersicht.
Reichen Busch oder Waldgelinde bis an die Straf8e, fehlt ihnen
also diese Ubersicht, so werden sie, wenn ihnen die Strafle als
Gefahr noch nicht bekannt ist, je nach Wind, Wetter und Ge-
rduschen ihrem Wechsel ohne Riicksicht auf die Strafle folgen
und somit am hellen Tage iiberraschend vor dem Autofahrer
auftauchen. In iibersichtlichem Gelinde wird das am hellen
Tage selten geschehen, es sei denn, das Wild ist gehetzt, in der
Paarungszeit oder aus einem anderen Grunde unruhig.

Nachts iiberquert das grofe Wild, wie gewohnt, im Schutze
der Dunkelheit auch freie Flichen. Dabei folgt es zumeist jahr-
hundertealten Wechseln zu seinen Einstinden oder Asungs-
plitzen. Auf allen neu angelegten Staflen kommt es daher
hiufiger zu einem Ungliick (Beispiel erste Zeit der Autobahn
Hamburg-Hannover durch die Heide), weil das Wild diesen
neuen gefihrlichen Menschenwechsel noch nicht kennt. Wo es
ihn kennt, verhilt es vor der Strafe und iiberquert sie erst,
wenn kein Wagen kommt. Der mit Wild vertraute Autofahrer
sieht dann die Lichter des Wildes abseits der Fahrbahn auf-
leuchten und wird in jedem Falle vorsichtshalber hupen und

bremsen. Das grofle Wild zieht selten allein. Es wird von El-
terntieren oder im Rudel von erfahrenen Stiicken gefithrt. Hat
das leitende Stiick die Fahrbahn im Dunkeln iiberquert, so
werden zumeist, auch wenn jetzt ein Scheinwerfer die Fahr-
bahn erhellt, das gefiihrte oder die gefithrten Stiicke die Fahr-
bahn kreuzen. Der Fahrer sieht ein Stiick verschwinden, schaut
ihm sogar nach — und es knallt.

All das ist bekannt und oft beschrieben. Weniger bekannt
ist die Ursache der hiufigen Zusammenstofle hinter Kurven.
Zu der unvermeidlichen Uberraschung kommt dabei nachts
die besondere Wirkung des Scheinwerfers in der Kurve:

Er treibt, wie eine Treiberwehr, mit seinem in der Kurve
voraus, auf die Strafle zuschwenkenden Strahl das Wild vor den
Wagen. Das Wild sieht gegen das Licht den Wagen ebenso-
wenig wie wir. Das verdichtige, im Standort schlecht zu be-
stimmende Motorengeriusch mit dem Quellpunkt des Lichtes
zu koppeln, bedarf der Kenntnis und des Verstandes. Schlimm
ist, daR der Autofahrer, sobald er Wild im Scheinwerfer hat,
Gas wegnimmt, um zu bremsen und den Scheinwerfer ab-
schaltet. Das ist fiir das Wild das Signal , Stehenbleiben”, denn
Geriusch und Licht werden weniger, also der Gegenstand ent-
fernt sich. Daher: Sobald ich Gas wegnehme, Dauerton mit der
Hupe, um anzuzeigen, dafl ich auf das Wild zukomme. Dabei
niemals im Wechsel auf- und abblenden. Ist das Wild uner-
fahren, so fliichtet es weiter auf der beleuchteten Strafle. Hat
es Erfahrung (und lebt trotzdem noch), so springt es oftmals
direkt hinter der unheimlichen Lichtquelle los — und in den
Wagen. Da fehlt trotz iiberlebter Erfahrung der Verstand.

Selbst den Fuflginger verwirrt das weifle, hart abgrenzende
Licht. Im Gelblicht sind Uberginge zu erkennen; das Wild
sieht das Gelinde neben der Strafe. Zwanzig Meter freies Ge-
linde beiderseits der Strafle, dazu Gelblicht, in dem auch der
Autofahrer das auf dem Freistreifen stehende Wild besser er-
kennt, wiirden Zusammenstofle seltener werden lassen. Nur
dort, wo sich die Deckung neben der Strafle nicht beseitigen
1iRt (aber warum nicht?) und Schalenwild vorkommt, miissen
alle schnellen Straflen einige Jahre abgegattert werden, damit
das Wild nur an Freistellen wechseln kann. Diese sind durch
Geschwindigkeitsbegrenzung, nicht Wildwechselschilder, zu si-
chern. Im Lehrrevier Gronwohld wurde eine neue Strafle im
Verlaufe eines Wildwechsels untertunnelt. Der Tunnel wurde
schon vor der endgiiltigen Fertigstellung vom Rehwild an-
genommen.

Der Haupthinderungsgrund, Gatter zu errichten, ist die Sorge
um ihre Erhaltung und Erneuerung. Hier sei darauf hingewie-
sen, dafl eine erste Aufstellung eines Verkehrsschutzzaunes an
der BAB voraussichtlich fiir alle Zeiten geniigt. An allen stark
befahrenen Bahnen hat sich gezeigt, daf® nach Ausblutung der
Reviere, die z. B. auf der BAB Hamburg—Hannover in den
ersten Jahren sehr augenfillig geschah, spiter Wild vertraut in
der Nihe der Autobahn steht, ohne diese noch zu iiberqueren.
Der Grund fiir dieses Verhalten ist einleuchtend: Die Auto-



bahn fiihrt auf neuer Trasse durch bisher unberiihrte Reviere.
Das hier vorkommende Wild kennt die Landschaft beiderseits
der Bahn und will zu bestimmten Wetterlagen, zu bestimm-
ten Jahreszeiten oder aus Asungsgriinden diesseits und jen-
seits der Bahn zu bekannten Plitzen ziehen; dabei stirbt es.

Dieses Sterben und die damit verbundenen Unfille dauern
solange, bis alles Wild, das die Landschaft beiderseits der Au-
tobahn kennt, tot ist. In den wildleeren Raum zieht Wild aus
Nachbarrevieren nach. Fiir dieses Wild ist die Autobahn melir
Grenze als ein Fluf, und es hat kein Verlangen, die anderc
Seite der Bahn zu erreichen, weil es die Gegend dort gar nicht
kennt. Von diesem Zeitpunkt an treten Ungliicksfille auf der
Bahn nur noch auf, wenn Wild gehetzt die Bahn iiberquert
oder die Brunft es die Vorsicht vergessen lift oder aber be-
sonders appetitanregender Duft von der Bahn her weht (Vor-
sicht bei Bepflanzung und Einsaat).

Die Zeitspanne, bis dies erreicht ist, wird etwa zehn Jahre
dauern, und diese Zeit mufl mit einem Zaun iiberbriickt wer-
den, der verhindert, daf} eine Ricke, die noch beide Seiten der
BAB kennt, diese Kenntnis an ihre Kitze weitergeben kann.
Fiir die Kitze mufl die Autobahn schon das Ende ihrer Welt
bedeuten. Somit sind die Gedanken iiberfliissig an eine evtl.
Erneuerung des Verkehrsschutzzaunes und deren Bezahlung.

Diese Uberlegungen gelten fiir vierspurige Bahnen mit un-
unterbrochen starkem Verkehr.

Es sind dies nur wenige Beispiele iiber die Strafle aus der
Sicht der Tiere. Sie mogen hier geniigen, um die Verantwort-
lichen zum Nachdenken anzuregen.

Ich habe noch kein Wild iiberfahren, das ich vorher gesehen
habe. Natiirlich mochte ich es nicht berufen, denn die Stralen
werden ohne Riicksicht auf die Begegnung mit Wild gebaut.
Schlechte Menschen iiberfahren kleinere Tiere nur um des
Totens willen; ich weiff, daf es oft genug vorkommt. Gute
Menschen sterben, weil sie den Tieren ausweichen mdchten,
sie weichen aus in den eigenen Tod. Das richtige Verhalten
mufl beim Unterricht aus einem Pflichtbuch gelehrt werden.

Wie viele todliche Unfille tatsichlich, selbst durch kleine
Tiere, verursacht werden, weil niemand. Das Tier ist davon-
gekommen oder modert in der Deckung. Die Fahrer sagen
nicht mehr aus. — Unfallursache ungeklirt.



