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WILDWARNREFLEKTOREN

Peter Schmitt

Neuanlagen von Straen bedeuten eine
(weitere) Parzellierung des Revieres. Das
Wild muss zusatzliche kiinstliche Barrieren
iberwinden, was oft in Unfallen endet. Auch
der Umbau von Verkehrswegen kann die
Gefahr von Kollisionen mit Wild erhohen. Sei
es durch schnelleres Fahren auf besser
ausgebauten Stralen oder durch unbere-
chenbareres Wechselverhalten des Wildes
durch die ungewohnte Umgebung.




In die Pflicht nehmen

In beiden Fallen hat der Revierpéchter die
Moglichkeit, etwas fir ,sein“ Wild zu tun
und damit gleichzeitig die Gefahr fiir Fahrer
und Fortbewegungsmittel zu minimieren.

Werden Strafen neu- oder umgebaut,
bedarf das einer Planfeststellung. Das
2eilt: Interessen oder Bediirfnisse betrof-
fener Personen oder Gruppen miissen
oeim  bevorstehenden  Bauvorhaben
oericksichtigt werden. Darunter fallen
zuch Anliegen beteiligter Jagdpéchter.
Von 2005 bis 2008 wurden die Landstra-
Sen 770 und 772 bei Petershagen (Nord-
meinWestfalen) neu gebaut und zer
schneiden seitdem den Jagdbezirk Bierde
nsier Teile. Fielen vor dem Neubau durch-
schnittlich funf Stick Rehwild pro Jahr

www.wildundhund.de

dem Verkehr zum Opfer, waren es in den
Jagdjahren nach dem Bau zwischen zwolf
und 23. Der Abschussplan wurde allein
durch Fallwild zu tiber 60 Prozent erfiillt.
Auch die Verluste an Hasen, Fasanen und
Fachsen stiegen deutlich.

Obwohl im Planfeststellungsbeschluss
der StraRenbauverwaltung "auferlegt wur
de, Sicherungsmaf8nahmen zur Wildunfall-
vermeidung zu ergreifen und zu unterhal-
ten, passierte nichts. Erst im Juni 2009,
nach mehreren Gespriachen, wurde ein
Teilbereich der L 770 mit blau-weifen Wild-
warnreflektoren versehen. Dort sank die
Unfallrate mit Rehen um 57 Prozent. Ein
weiterfiihrendes Projekt im September 2009
scheiterte an fehlenden Wirtschaftsmitteln.
Bis 2011 zeigten zusatzliche Gespréache

mit dem Baulasttrager ,Straen NRW*
keine Wirkung. Die Jagerschaft wurde
hingehalten, man spielte auf Zeit. Ebenso
sei die Wirkung von blauen Wildwarnre-
flektoren nicht belegt, so ,StraRen NRW*.
Und das trotz der zuvor geschilderten
positiven Ergebnisse. Im Dezember 2011
wandte sich die Bierder Jagerschaft mit
ihrem Anliegen durch eine Petition an
den Landtag. Zur Uberpriifung der Wir-
kungsweise sollten die betroffenen Stra-
Benabschnitte mit blauen Wildwarn-
reflektoren ausgeristet werden.

Endlich, im September 2012, kam der
Erlass des Ministeriums fiir Bauen, Woh-
nen, Stadtentwicklung und Verkehr des
Landes NordrheinWestfalen an Strafen
NRW, unfallverhiitende MaRnahmen durch
blaue Wildwarnreflektoren und Wildwech-
sel-Beschilderung zu ergreifen. Seitdem
die blauen Reflektoren an den Leitpfosten
angebracht wurden, kam es zu keinen wei-
teren Wildunfallen. Die Pfosten sind ledig-
lich 25 Meter voneinander entfernt und
bilden eine sichere ,Lichtbarriere®.

Andere Bundeslander, andere Sit-
ten: In Baden-Wirttemberg, Kreis
Freudenstadt, wurde die LandesstraRe
408 auf sechs Kilometer neu ausgebaut.
Dort tangiert sie auf etwa einem Kilo-
meter das Revier Betzweiler 1 der
Gemeinde Lofburg. Im letzten Jahr des
Altzustandes im Jagdjahr 2010/2011 wur-
den acht Unfille mit Rehwild auf dieser
Strecke gezahlt. Allesamt ereigneten sich
zur Nachtzeit. Nach dem Neu- bezie-
hungsweise Ausbau der Landstrale
beantragten die Pachter die Anbringung
des ,General“Wildwarnreflektors auf
Kosten des Baulasttragers. Dem Antrag
wurde stattgegeben, und im Mai 2012
wurden die Reflektoren installiert. Seit-
dem kam es zu keinen weiteren Wild-
unfallen mit Rehen.

Die Beispiele zeigen, dass Pachter
bei Veranderungen der Verkehrsinfra-
struktur Wildunfallen nicht tatenlos zuse-
hen oder in die eigene Tasche greifen
miissen. Auch wenn der Fall der Bierder
Jager verdeutlicht, dass manchmal mehr
Beharrlichkeit und Geduld bewiesen
werden muss, als beispielsweise in
Lofburg, lohnt sich der Einsatz fiir das

Wild. %
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