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Verkehrsopfer beim Rehwild (Capreolus capreolus)
Beispiel eines Waldgebietes des Pariser Beckens

Von ]. P. VincenT, E. Bipeau, C. CiBieN und J. P. QUERE,
Jouy en josas und Castanet Tolosan

1 Einleitung

Die Bewirtschaftung einer Wildpopulation erfordert Kenntnisse iiber den Wildbestand
und die verschiedenen Mechanismen, die seine Evolution beeinflussen (Sterblichkeit, Ab-
und Einwandern, Produktivitit, Lebensdauer).

Unter den verschiedenen Todesursachen spielt der Wildverlust durch den Straflenver-
kehr eine nicht zu verkennende Rolle, insbesondere gegeniiber den Hirschpopulationen
(Cervidae). THoMPSON (1966), BELLIs et al. (1971), FELDHAMER et al. (1986) befafiten sich
mit den Relationen zwischen dem Virginiahirsch (Odocoilens virginianus) und dem
Straflenverkehr. In Deutschland fithrten UeckerRMANN (1964, 1969) sowie GEISSLER
(1793), letzterer speziell iiber die Verkehrsopfer beim Damwild (Dama dama), Studien
iiber die Verkehrsverluste durch.

Fiir Frankreich bestehen auf diesem Gebiet nur vereinzelte Auskinfte. Eine Rundfrage
auf nationaler Ebene ermittelte 2,3 bis 3 % Verkehrsopfer des jihrlichen Rehwildbestan-
des, d. h. berechnet auf etwa 6000 Tiere (D.R.C.R. 1981; C.E.T.E. 1985). Hierbei muff
unterstrichen werden, daf} die angegebenen Daten oft nur Schitzungen entsprechen, die
durch eine systematische Uberbewertung der wirklich registrierten Unfille entstehen
(C.T.G.R.E.E. 1978).

In diesem Beitrag besprechen wir die Ergebnisse der durch den Straflenverkehr verur-
sachten Rehwildverluste innerhalb eines Waldgebietes des Pariser Beckens wihrend der
Jahre 1980-1985.

An Hand unserer Beobachtungen untersuchten wir Beziehungen, die zwischen der
Anzahl der Verkehrsopfer, der Populationsdichte, dem Geschlechterverhiltnis sowie der
Lebensraumnutzung des Rehwildes bestehen. Die hier wiedergegebenen Daten wurden
wihrend unserer Studien iiber die Raum- und Sozialorganisation einer seit 1979 unbejagten
Rehpopulation ermittelt (BIDEAU et al. 1983).

2 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet liegt im Staatsforst von Dourdan, 40 km siidwestlich von Paris
(Frankreich). Es handelt sich um einen Laubwald (Eichen mit vereinzelten Kiefern),
welcher sich {iber ein Gebiet von 1000 ha erstreckt. Dieses Waldgebiet ist durch Kulturen
und Wohngebiete (Ortschaft von Dourdan) in zwei weitere Waldsektoren (300 und
600 ha) unterteilt.
Das fiir diese Untersuchungen in Betracht kommende Verkehrsnetz (Abb. 1) besteht
aus:
— der Autobahn A 10 mit 4 km eingeziuntem (2 m Héhe) Waldrand im Westen;
— den Landstraflen D 836 (Strecke A-D) und D 149 (Strecke B-C), welche das Waldgebiet
mit einer geraden, verkehrsreichen Strecke von 5,25 km durchqueren (eine von Osten
nach Westen).
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Die Verkehrsstirke betrigt 3600 Fahrzeuge pro Tag fiir die Strecke A-B und 1600 fiir die

Strecke B-D.

— zwei sekundiren Straflen 7 km im siidlichen Teil des Waldgebietes und 3 km im Nord-
Stiden.
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@ Unfallstelle
Abb. 1. Schematische Darstellung des Untersuchungsgebiets

Die Dichte der unbejagten Rehpopulation wurde im Winter mit Hilfe des Kilometer-
Dichte-Index erhoben (VINCENT 1982). Zwischen 1980 und 1985 ist die Populationsdichte
von 4 auf 30 Tiere (Geschlechterverhiltnis um 1) je 100 ha angestiegen. Wihrend dieser
Periode wurden 63 Tiere markiert, entweder mit Sichtmarke (4) oder Halsbandsender (59).
Letztere wurden durchschnittlich iiber zwei Jahre hinaus individuell (Telemetrie) verfolgt.

Die Datenaufnahmen wurden in Zusammenarbeit mit dem Nationalen Dienst fiir
Forstwesen (Office National des Foréts) durchgefithre. Fiir jeden Unfall wurden Datum,
Uhrzeit und Unfallort registriert.

3 Ergebnisse
3.1 Verlustrate

Zwischen 1980 und 1985 wurden 49 Unfille fiir den gesamten Waldraum ermittelt. In 40
Fillen konnte das Geschlecht des Unfallopfers bestimmt werden: 27 minnliche und 13
weibliche Tiere. Angenommen, dafl das Geschlechterverhiltnis jahrlich ausgeglichen ist,
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scheint es, dafl die méinnlichen Tiere unfallbetroffener als die weiblichen sind (X? = 1,857;
N = 40).
In 41 Fillen konnte das Alter der Tiere bestimmt werden: 28 Adulte und 13 Junge.
Bezieht man sich auf eine theoretische Populationszusammensetzung mit 35 % Jungtie-
ren, so stellt man fest, dafl die Jungen nicht hiufiger als die adulten Tiere von Unfillen
betroffen sind (X* = 0,005; N = 40).

3.2 Relation zwischen Mortalitit und Populationsdichte

Die Tabelle 1 stellt den ermittelten Kilometer-Index und die hierdurch errechnete Popula-
tionsdichte fiir die sechs Untersuchungsjahre dar sowie die Anzahl der registrierten Unfille
(Bruttodaten in % der geschitzten Population). Obgleich die Populationsdichte und die
Unfallzahl wihrend der sechs Jahre anstieg, scheint eine Korrelation zwischen Dichte und
Mortalitit durch den Straflenverkehr nur in schwachem Mafle zu bestehen (r = 0,74).

Die Anzahl der iiberfahrenen Tiere betrigt 3 bis 14 % der geschitzten Population
(Mittelwert = 6 %).

Tabelle 1. Evolution des Kilometer-Dichte-Indexes der Populationsdichte und der durch den
Straflenverkehr bedingten Rehwildverluste

[ Jare 80 | 81 82 83 84 85
LK 0,131 |0,252(0,338| 0,284 | 0,485 | 0,927
Populations 40 60 | 100 100 150 | 300
- dichte /
1000 ha
V"t"gg{; 1 2 4 14 13 15

Wihrend dieser Periode wurden 14 (22 %) der 63 Rehe tot aufgefunden, wovon acht
(57 %) Verkehrsopfer waren.

3.3 Verteilung iiber einen Jahreszyklus

In Abb. 2 wird fiir den Zeitraum 1980-1985 die Verteilung der Unfille wihrend eines
Jahreszyklus dargestellt. Es konnten grofle monatliche Unterschiede beobachtet werden:
Mai, Juli und Dezember sind Monate mit hoher Mortalitit. Die minnlichen Tiere werden
von den Straflenunfillen stirker betroffen wihrend ihres Territorialverhaltens. 73 % der
minnlichen Tiere werden von Februar bis Juli {iberfahren, gegeniiber 27 % von August bis
Januar (X2 = 2,031; N = 26).

Fir die weiblichen Tiere konnten keine signifikanten Unterschiede wihrend dieser
beiden Perioden beobachtet werden (X2 = 0,039; N = 13).

3.4 Lokalisierung der Unfallorte

In 26 Fillen konnte die Unfallstelle bestimmt werden (Abb. 1), 19 Unfille (69 %) fanden
auf den verkehrsreichen Straflenabschnitten (A-C und B-D) statt. Vier Rehe wurden auf
der Autobahn trotz Abziunung des Waldrandes aufgefunden, und nur vier Tiere fanden
ihren Tod am Waldrand.

Unter den acht mit Halsbandsendern versehenen Verkehrsopfern wurden sieben inner-
halb ihres Lebensraums aufgefunden.



66 J. P. Vincent, E. Bidean, C. Cibien und J. P. Quéré

Haufigkeit O unbestimmt
Mannchen

. B weibchen

A -
A

AT -

Abb. 2. Darstellung der Ver-
kehrsopfer pro Geschlechtund

of 02 03 04 05 06 07 08 09 10 1 12 Monat Datum

~ AN

4 Zusammenfassende Wertung

Trotz der geringen Tierzahl gestatteten uns die Ergebnisse, einige Schlufifolgerungen zu
ziehen.

Der Mittelwert der verkehrsbedingten Rehwildverluste betrigt fiir die jihrliche Popula-
tion 6 %. Wir beobachten jedoch grofle Variationen von einem Jahr aufs andere (2 bis
14 %). Diese Ergebnisse gleichen jenen von STRANDGAARD (1982) fir Dinemark: 5 bis
6,3 %. Eine Mortalitit von 2 bis 3 % scheint uns als unterschirtzt fir ein Waldgebiet mit
mittelmifligem Verkehrsnetz. Ein Teil der Verkehrsopfer bleibt selbst in unseren Untersu-
chungen unbekannt.

Die analysierten Fille gestatten es nicht, enge Relationen zwischen Populationsdichte
und Fallwildverlusten durch den Straffenverkehr nachzuweisen, obgleich man einen
Anstieg der Unfallzahl wihrend der Jahre mit zunehmender Populationsdichte verzeich-
net. Die Anzahl der Verkehrsopfer kann somit kaum als Indikator fiir eine Populationszu-
nahme angewandt werden, wie es JaHN (1959) in seinen Studien iiber den Virginiahirsch
(Odocoileus virginianus) vorschligt. Eine derartige Anwendung kdnnte nur fiir grofiere
Populationsschwankungen in umfangreicheren Gebieten Interesse finden.

Die miannlichen Tiere sind hiufiger als die weiblichen Opfer des Straflenverkehrs. Diese
Beobachtung ist auf den stindigen Platzwechsel wihrend der Territorialitit und haupt-
sichlich auf die Streifginge am Rande ihres Lebensraums zuriickzufiihren (SEMPERE 1982;
BIDEAU et al. 1983). Die meisten minnlichen iiberfahrenen Tiere werden deshalb wihrend
des Territorialverhaltens (Februar bis Juli) verzeichnet.

Die Jungen sind dem Verkehr nicht hiufiger als die adulten Tiere ausgesetzt, dieses ist
verstindlich, da die Jungen sich kaum vor 13 Monaten emanzipieren (BIDEAU et al. 1985).
Bis zu einem Jahr bleiben die Jungen eng mit dem Muttertier verbunden und folgen ihm in
threm Ortswechsel.

Die mit Hilfe der Telemetrie verfolgten Rehe ermdglichten uns festzustellen, dafl die
tiberfahrenen Tiere in den meisten Fillen in der Nahe ihres Unfallortes lebten. Weiterhin
beobachteten wir wihrend unserer Studien iiber die Raumnutzung der Rehe, daff die
Verkehrswege hiufig die extreme Grenze ihres Lebensraums bilden (Bipeau et al. 1983;
VINCENT et al. 1983).

Die geringe Mortalitit in den Randgebieten beruht auf der groflen Standortbestindig-
keit der Rehe. Die telemetrisch ermittelten Ergebnisse beweisen, daff die gesamte Popula-
tion sich innerhalb des Waldgebietes aufhilt, selbst wihrend der Emanzipierung der
Jungen.
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Die Rehwildverluste durch den Straffenverkehr stellen beziiglich der Populationsdyna-
mik eine bedeutende Todesursache dar.

Die Anzahl der Verkehrsopfer bezieht sich nicht auf die gesamte Population dieses
Waldgebietes, sondern hauptsichlich auf die an Straflenrandgebieten lebenden Tiere. Der
Einflufl der Verkehrsopferzahl auf die Population ist unterschiedlich von Jahr zu Jahr.

Zusammenfassung

Die Anzahl der durch den Straflenverkehr verursachten Wildverluste wurde fiir eine unbejagte
Rehwildpopulation erhoben. Der Rehwildbestand wurde jihrlich berechnet, die Tiere markiert und
durch Telemetrie von 1980 bis 1985 verfolgt.

49 Verkehrsopfer konnten registriert werden. Die minnlichen Tiere waren hiufiger als die
weiblichen derartigen Unfillen ausgesetzt, insbesondere wihrend ihres Territorialverhaltens. Zwi-
schen der Mortalitit durch den Straflenverkehr der jungen (unter einem Jahr) und der adulten Tiere
besteht kein Unterschied. Trotz Anstieg der Verkehrsopfer bei zunehmender Populationsdichte
scheint keine direkte Korrelation zwischen diesen beiden Parametern zu bestehen.

Die durch den Straflenverkehr bedingte Mortalitit ist ein wichtiger Fakrtor fiir die Populations-
dynamik, da sie zahlenmiflig hoch liegt und hauptsichlich die minnlichen Tiere betrifft.

Summary
Traffic deaths in roe deer (Capreolus crapeolus) — example of woodland area in the Paris Basin

Mortality caused by impacts with vehicles was evaluated for a non hunted population of roe deer. The
animals were counted every year. Roe deer were marked and followed with radio tracking berween
1980 and 1985. Forty-nine impacts have been recorded: males are more often killed than females,
especially during the territorial period. There is no significant difference berween youngs and adults
mortality. The number of deer killed on the road increased with population density but the correlation
between these parameters was not straight. Because they are numerous and they affect especially
males, collisions with vehicles represent an important factor in roe deer population dynamics.

Résumé
Mortalité liee a la route chez le Chevren-Exemple d’une forét de la région parisienne

La mortalit¢ due a des collisions avec des véhicules a été évaluée pour une population non chassée de
chevreuils. Les effectifs ont été recencés chaque année et les animaux marqués suivis par radiopistage
de 1980 a 1985.

Quarante-neuf collisions ont été enregistrées dans lesquelles les males sont plus souvent impliqués

ue les femelles, et ce, plutdt pendant la période territoriale. Le taux de mortahité des jeunes de moins

g’un an ne différe pas dlt): celui des adultes. Bien que le nombre de chevreuils tués sur la route augmente
quand la densité de population s’accroit, il n’apparait pas de correlation étroite entre ces deux
variables.

En affectant surtout les miles et de part leur importance numérique, la mortalité par collision est
un facteur important dans la dynamique des populations chevreuils établies dans des massifs forestiers
traversés par un réseau routier de moyenne importance.
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