Wild als Unfallursache

Polizeidirektor Dr. Othmar Keller

Vielfach werden StraBenverkehrsunfdlle, die auf eine Kolli-
sion mit Wild zurtickzufithren sind, von weniger Sachkun-
digen bagatellisiert. Dies gilt sowohl hinsichtlich der Unfall-
hédufigkeit als auch in Beziehung auf die Unfallfolgen. Ver-
gegenwadrtigt man sich jedoch den Umfang des Risikos und
setzt die Personenschdden und volkswirtschaftlichen Verluste
ins Verhdaltnis zur Gesamtunfallziffer, so wird deutlich, daB
die Verhinderung von Wildunfdllen kein ausgefallenes
Hobby fiir Polizei oder Jagdausiibungsberechtigte sein kann.

In dem an Wald und Wildbestand reichen Dienstbereich
der Landpolizeidirektion Oberbayern sind im Jahre 1968 bei-
spielsweise rund 1600 Verkehrsunfdlle bekanntgeworden,
die durch Wild verursacht wurden; das sind genau 5 %o des
gesamten Unfallvolumens in diesem Bereich, der mit seiner
Verkehrsdichte weit an der Spitze der Bundesrepublik
Deutschland steht., Wé&hrend der ersten zehn Monate des
vergangenen Jahres wurden im Gesamtbereich der Bayeri-
schen Landpolizei alleine 3441 Verkehrsunfdlle mit Wildbe-
teiligung registriert, die sich auf das klassifizierte StraBen-
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netz wie folgt verteilten *: Bundesautobahn 253 (7,5 %, je-
weils abgerundet), BundesstraBen 1357 (40 %), StaatsstraBen
1076 (30 %), KreisstraBen 494 (15%), sonstige 261 (7,5 %0).

Diese Unfdlle, die zehn Tote, 181 Verletzte und anndhernd
zwei Millionen DM Sachschdden verursachten, wurden her-
vorgerufen durch 79 Stiick Rotwild, 3227 Rehe, 18 Wild-
schweine, 72 Hasen, 18 Fasane, 4 Rebhiihner, 7 Fiichse, 1
Dachs und 1 Wiesel. Im einzelnen ergab sich bei der Aufbe-
reitung des Zahlenmaterials folgende Streuung der Unfélle,
die insbesondere in Beziehung auf Jahres- und Tageszeit
gewisse Riickschliisse zuldBt:

Der Polizei bekanntgewordene Unfille durch Wild
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Niederbayern/

Oberpfalz 783 295 F107 488 87 397 925 1 41
Oberfranken 298 95 2 155 46 154 135 it 24
Mittelfranken 365 146 69 206 51 217 789 s 25
Unterfranken 256 95 50 123 49 147720 — 10
Schwaben 440 158 113 267 50 231 140 7 18
Insgesamt: 3441 1289 782 1977 437 1843234 10 181

Bei den an ,Wildunféllen” beteiligten Fahrzeugen handelte
es sich zu 95°%0 um Personenwagen. Die prozentual meisten
Unfdlle ereigneten sich in den Monaten Mai, Oktober und
November. Im Vergleich zu fritheren Erkenntnissen ist fest-
zustellen, daB die Unfallziffern wesentlich angestiegen sind.
Dafiir diirfte sicher nicht allein die Tatsache bedeutsam sein,
daB die Schadensregulierung durch die Kraftfahrzeug-Ver-
sicherer in letzter Zeit fiir den Geschddigten giinstiger ge-
worden ist und daB deshalb relativ mehr Unfdlle gemeldet
werden als frither.

Die stdndige Zunahme der StraBenverkehrsunfille, die
durch Wild auf der Fahrbahn verursacht werden, hat die
Bayerische Landpolizei veranlaBt, neben einer statistischen
Erfassung eine genaue ortliche Unfalluntersuchung durchzu-
flihren, Hierbei werden insbesondere die Unfallschwerpunkte
infolge Wildwechsels ermittelt, um spéater ggf. durch geeig-
nete MaBnahmen ein Uberwechseln des Wildes zu verhin-
dern. Als Schwerpunkte sind Wildwechselbereiche anzu-
sehen, in denen wéhrend eines Jahres drei und mehr Unfélle
registriert wurden. Von besonderer Bedeutung sind im Rah-
men dieser Untersuchung Neubaustrecken, d. h. StraBen und
StraBenabschnitte, die vollkommen neu trassiert und quer
durch Felder und Wélder gebaut wurden. Dadurch wird ndm-
lich erkennbar, inwieweit das Wild durch den Neubau der
StraBe gefdhrdet wird, weil es den gewohnten Weg zur
Asung oder zur Wasserstelle beniitzt.

Die Polizei erhofft sich von einer derartig spezifischen
Unfallursachenforschung neue Impulse; denn das Verkehrs-
zeichen ,Wildwechsel” bietet fiir sich allein keinen befrie-
digenden Schutz, gleich ob es auf 500 oder 5000 m Giiltigkeit
hat, weil sich die Natur in der Regel nicht in eine Schablone
pressen ldBt. Gleichwohl gehort es zu den Amtspflichten der
StraBenbehorde, StraBenstellen mit nachgewiesenem starken
Wildwechsel durch Aufstellen entsprechender Warnschilder
als gefdhrliche Wegstrecke zu kennzeichnen. Ein VerstoB
hiergegen kann schon dann schuldhaft sein, wenn die Be-
hoérde nicht durch geniigend zweckdienliche MaBnahmen
daflir gesorgt hat, von Vorkommnissen unterrichtet zu
werden, aus denen sich die Gefdhrlichkeit der Wegstrecke
ergab (OLG Celle, 3 U 195/65). Die véllige Ausschaltung der
Gefahr des Wildwechsels wird vom StraBenbaulasttrdager
jedoch nicht gefordert.

Leider wird auch heute noch vielerorts bei der Planung
von Strafen den jagdlichen Belangen zu wenig Rechnung
getragen. Insbesondere werden neue Verkehrswege hdufig
genug parallel zu Waldrdndern angelegt, an denen das Wild
zur Asung drangt, obwohl zumeist verkehrstechnisch bessere

* Nach einer reprédsentativen Erhebung des Bayer. Statistischen
Landesamtes flir die Jahre 1964 bis 1966 entfielen 45% aller Wild-
unfélle in Bayern auf BundesstraBen, wahrend sich 31,5 % auf
StaatsstraBen und 9,7 % auf Bundesautobahnen ereigneten.



Losungen unschwer gefunden werden kénnten. Wenn schon
eine Trasse aus zwingenden Grinden den Wildwechsel
schneiden muB, sollte man Mensch und Tier vor den beiden
drohenden Gefahren mehr schiitzen. Schutzzdune an wild-
gefdhrdeten Strafien bieten vorerst den einzig sicheren
Schutz, Dies haben ldngere Versuchsreihen in der Bundes-
republik eindeutig ergeben.

Einzelne StraBenbaulasttrdger haben aus dieser Erkenntnis
auch schon Konsequenzen gezogen und Wildsperrzdune —
zundchst ohne Anerkennung einer Rechtspflicht — aufge-
stellt. Neben diesen Schutzvorrichtungen gegen Wildunfélle
kann durch das Anbringen reflektierender Leuchtstdbe und
Folien ein gewisser Schutz gewdhrt werden, Allerdings ver-
lieren fluoreszierende Zeichen und Ringe — wie eingehende
Versuche erkennen lieBen — bereits nach kiirzerer Zeit ihre
Wirksamkeit, weil das Wild nach Gewoéhnung diese Warn-
zeichen unbeachtet 1a6t und den Waldsaum trotzdem durch-
bricht. Durch das Ausholzen der StraBenrédnder miissen des-
halb im Bereich von Wildwechseln an SchnellverkehrsstraBen
uberschaubare Zonen geschaffen werden, die es dem Kraft-
fahrer ermdglichen, sich rechtzeitig auf wechselndes Wild
einzustellen.

Es wdre jedoch unsinnig, nur von Versicherern, Jagdver-
bdnden oder StraBenbaubehérden HilfsmaBnahmen erwarten
zu wollen. Im Vordergrund jeder Unfallprophylaxe muB die
Selbstdisziplin des Verkehrsteilnehmers stehen. Durch vor-
ausschauendes Fahren wie durch rechtzeitiges Einstellen auf
Unfallrisiken, die hier je nach Jahres- und Tageszeiten ver-
schieden sind, kann die Unfallgefahr wesentlich gemindert
werden, Es muB fiir den Fiihrer eines Kraftfahrzeugs zur
selbstverstandlichen Gewohnheit werden, an den als Wild-
wechsel gekennzeichneten Streckenabschnitten die Geschwin-
digkeit so einzustellen, daB der Anhalteweg eine durch
unvorhergesehen auftretende Hindernisse mogliche Selbst-
gefahrdung ausschlieBt.

Die Erfahrung, daB die Kollisionsgefahr in den Monaten
Mai und September/Oktober und wédhrend der Ddmmerung
um ein Vielfaches hoéher ist, darf nicht dariiber hinweg-
tduschen, daBB auch auBerhalb dieser Zeiten stete Gefahr
droht. Jederzeit sollten Geschwindigkeit und Fahrverhalten
so eingerichtet sein, daB ein rasches Reagieren moglich ist
und das Fahrzeug unter Kontrolle gebracht werden kann.
Eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung zu fordern oder
eine Richtsatzgeschwindigkeit (etwa mit 80 km/h) anzugeben,
erscheint bedenklich, da bekanntlich Trassenfithrung und
-ausbau, Witterungsverhdltnisse und Verkehrslage, aber
auch eigene Verkehrserfahrung wund Fahreigenschaften
gerade fiir die Beurteilung derartiger Situationen von grund-
sdtzlicher Bedeutung sind.

In jedem Falle wird man allerdings empfehlen miissen,
dem Wild dann nicht mehr auszuweichen, wenn ein Unfall
unvermeidbar erscheint. StoBweises Abbremsen in Fahrtrich-
tung reduziert insoweit wenigstens den Aufprall und mindert
die Schleudergefahr. So gesehen kénnen im Zusammenwir-
ken mehrerer PraventivmaBnahmen mit Sicherheit die be-
dngstigend angestiegenen Unfallziffern mit Beteiligung von
Wild ricklaufig beeinfluBt werden.

Wildackerzdune als Wildfalle. Es ist wichtig, Wildackerum-
zdunungen in ordentlichem Zustand zu halten. Der Acker
wird infolge eines schlechten Zaunes nicht nur sinnlos, das
Wild kann sogar Schaden nehmen. In einein Revier des
Bergischen Landes war auf einer Lichtung ein Wildacker
angelegt, umgeben von einem zwei Meter hohen Zaun. Ich
ging auf dem Weg, der an dem Zaun vorbeifithrte, und
entdeckte plotzlich Bock, Ricke und Kitz auf dem Wildacker.
Sofort fliichteten die Rehe auf den Zaun zu. Das Kitz ver-
fehlte die kleine Offnung in diesem und floh mehrmals gegen
den Draht, bis es in den Maschen hédngenblieb. Kurz danach
stlirzte es herab und blieb klagend liegen. Es hatte sich eine
Riickgratverletzung zugezogen und muBte getotet werden.
Wildédckerzaune sollte man ganz geschlossen halten und zu
gegebener Zeit vollig entfernen. Wildfallen der oben er-
wahnten Art sind vermeidbar! Michael Hoppe
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