Wildverkehrstod

Erhebung in Nordrhein-Westfalen

Im Jahre 1964 erschien die erste grundlegende Arbeit iiber die
Wildverluste durch den Strafenverkehr und die Verkehrsun-
fille durch Wild aus der Forschungsstelle fiir Jagdkunde und
Wildschadenverhiitung, Bonn-Beuel, in der Zeitschrift fiir Jagd-
wissenschaft, Bd. 10 (1964) Heft 4. Die von uns damals nach
Erhebungen in den Forstverwaltungen in Hessen, Rheinland-
Pfalz und Nordrhein-Westfalen fiir das Gebiet der Bundes-
republik geschitzten Verlustziffern wurden allgemein benutzt.

Da sie auf einer Extrapolation beruhten, bestand unserer-
seits ein grofles Interesse, zumindest fiir ein Land eine weit-
gehend liickenlose Erhebung durchzufithren, um damit un-
sere Schitzung von 1964 zu iiberpriifen und die danach erfolgte
Entwicklung festzuhalten. Die Moglichkeit dazu ergab sich
1968, als die Forstverwaltungen der Linder seitens des Bundes-
ministeriums fiir Ernihrung, Landwirtschaft und Forsten ge-
beten wurden, die Wildunfille an Bundesfernstraflen zu cr-
mitteln. Dank der Einschaltung des Ministeriums fiir Ernih-
rung, Landwirtschaft und Forsten des Landes Nordrhein-West-
falen konnten wir eine Erhebung in allen Revieren des Lan-
des durchfithren, wobei an dieser Stelle auch das besondere
Bemiihen von Minister Deneke, die Wildverluste und die
Verkehrsunfille durch geeignete Schritte einzudimmen, her-
vorgehoben werden muf}. Mitteilen sollten die Revierinha-
ber die im Jagdjahr 1967/68 eingetretenen Verluste. Gleichzei-
tig war um Bekanntgabe der Verkehrsunfille gebeten worden.

Rund 5100 der insgesamt 7500 Revierinhaber meldeten fiir
das Jagdjahr 1967/68 Verluste und zum Teil auch Unfille.
Das Ergebnis der Erhebung stellten wir in einem eingehenden
Bericht zusammen, der wiederum in der Zeitschrift fiir Jagd-
wissenschaft erschien (Bd. 15 [1969], Heft 3).

Die fiir das Jagdjahr 1967/68 in Nordrhein-Westfalen nach-
gewiesenen Wildverluste sind nachfolgend angegeben. Sie sind
zugleich auf die Jahresstrecke bezogen.

Verluste Strecke Prozentsatz der
Wildart Stiickzahl 1967/68 Jahresstrecke
1967/68
Rotwild 60 2408 25
Damwild 90 766 11,8
Sikawild 10 187 5,4
Muffelwild 2 134 1,5
Schwarzwild 105 2930 3,6
Rehwild 9513 61 523 15,5
Hasen 27 707 264 167 10,5
Kaninchen 8239 292 013 2,8
Flichse 212 20 028 1,1
Dachse 74 741 10,0

Fasanen 3 666 362 801 1,0



Schitzt man nach diesen Verlustziffern die Wildabginge
durch den Straflenverkehr fiir die Bundesrepublik Deutschland,
sind fiir die Hauptwildarten die folgenden Werte anzunehmen:
Rotwild 700, Damwild 800, Schwarzwild 1000, Rehwild 60 000
und Hasen mindestens 120 000.

Gegeniiber unserer Schitzung von 1964 erhchten sich merk-
lich die Rehwildverluste (Schitzwert 1964: 44 000), angestiegen
sind auch die Schwarzwild- und Damwildverluste, wobei die
Zunahme bei den zuletzt genannten beiden Wildarten mit
einer Bestandesvermehrung einhergeht. Errechnet man den
Wildpretverlust fiir die angefiithrten wichtigsten Wildarten,
kommt man bereits auf einen Wert von rund 5,5 Millio-
nen DM.

Die Zahl der Unfille, die unser Wild im Jagdjahr 1967/68
in Nordrhein-Westfalen verursachte, betrug nach der Erhebung
3600. Ubertriigt man den Wert unter Beriicksichtigung der
Verkehrsdichte und der Wildstandsverhiltnisse auf das Bun-
desgebiet, sind jihrlich 23000 Unfille anzunehmen. 1964
kamen wir nur auf den Schitzwert 10 000.

Die Verdoppelung der Unfallziffer ist allerdings nicht in
erster Linie auf eine echte Zunahme der Unfille zuriickzufiih-
ren, sondern auf den Umstand, dafl die Inhaber einer Teil-
kaskoversicherung fiir ihr Kraftfahrzeug bei Sachschiden, die
durch Zusammenstéfle mit Haarwild entstehen, seit 1967
eine Entschidigung erhalten konnen. Die Zahl der registrier-
ten Unfille hat dadurch erheblich zugenommen.

Bestitigt wird durch die Erhebung fiir das Jagdjahr 1967/68,
dafl die Unfallschwere hinter der allgemein bei Verkehrsun-
fillen gegebenen zuriickbleibt. Von den 3600 Unfillen, die fiir
Nordrhein-Westfalen nachgewiesen wurden, entfielen 3384 auf
das Rehwild, d. h., dal von dieser Wildart die grofite Gefihr-
dung ausgeht. Wihrend bei 18,1%0 der allgemein gegebenen
Verkehrsunfille ein Sachschaden von 1000 DM und mehr ein-
trat, lag der Vergleichswert fiir Unfille, die das Rehwild ver-
ursachte, nur bei 5,2 %o.

Ein Ziel der Erhebung war, die besonders gefihrdeten Stralen-
abschnitte zu ermitteln. Dazu wurden zwei Gruppen gebil-
det, und zwar Strecken, an denen im Jagdjahr 1967/68 je Kilo-
meter 0,5 und mehr Unfille durch Wild verursacht wurden
und 1,0 und mehr Unfille. Auf rund 10°% der Bundesauto-
bahnen, Bundesstralen und Landstraflen in Nordrhein-West-
falen ereigneten sich 0,5 und mehr Unfille je Kilometer. Die
hohere Unfallziffer von 1 Unfall je km und mehr ergab sich
fiir rund 490 der genannten Straflentypen.

Uber die moglichen Verhiitungsmaflnahmen gab die Er-
hebung keine Auskunft. Nach dem derzeitigen Erfahrungs-
stand stiitzt die Erhebung aber eindeutig die Forderung, ge-
fihrdete Waldstrecken der Bundesautobahnen, Bundesstra-
Ben und Landstraflen durch Wildsperrziune zu sichern. Die
Technik des Zaunbaues ist hinreichend bekannt, die Wir-
kung der Wildsperrziune geniigend getestet, da seit 1960
(Forstdirektor Ruppert) derartige Anlagen erstellt worden sind.

Bei unseren Bemiihungen, optische Schutzgerite in Ver-
suchen einzusetzen, um zu kliren, inwieweit sie an den
Strecken, an denen Wildsperrzdune nicht errichtet werden
konnen, eine Minderung der Verluste bringen konnen, stie-
Ben wir auf ein unerwartetes Hindernis. Seitens der zustin-
digen StraBenverwaltungen wurde die Moglichkeit einer Trri-
tierung des Kraftfahrers durch derartige Gerdte oder Materia-
lien gesehen. Der gutachtlich eingeschaltete Berater fiir Scha-
denverhiitung beim Verband der Haftpflicht-, Unfall- und
Kraftverkehrsversicherer kam zu der Auffassung, daf} bei den
meisten Geriten eine solche Beeinflussung nicht ausgeschlos-
sen werden kann. Bei weiteren Entwicklungsarbeiten sollte
deshalb diesem Einwand unbedingt Rechnung getragen werden.
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